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Hochansehnliche Versammlung ! 


aaa Uber Kinladung unserer hochverehrlichen Vereinsleitung gestatte 

ich mir, iiber den Bau der Staustufe Kaiserbad zu sprechen. 

Mere oe Der Gegenstand des Vortrages ist nur ein Baustein in dem ge- 

_-_-waltigen Gebiiude der Vorkehrungen, die da nétig werden, um Oster-— 


reich auf dem Gebiete des modernen WasserstraGenverkehres wohl VAN 
bestellen, und gehe ich daher nur mit einigem Bangen an diese 
- Autgabe. 

+ Wenn ich es trotzdem tue, so geschieht es deshalb, weil das 
--—s- sozusagen im Innern der Grofstadt entstehende Werk vielen die Frage 
nach Wesen und Zweck der Anlage aufgedringt haben mag. 

Vor 14 Jahren hielt im damaligen Donauverein Baurat Tatiseie 

einen Vortrag tiber die Umwandlung des Donaukanals und iiber die 

_Arbeiten in Nufdorf — und heute gestatte ich mir iiber das letzte 

Werk des seit 1. Juli 1905 im Ruhestand befindlichen Hofrats und 
_ Hafenbaudirektors Taussig, iiber das Projekt der Staustufe Kaiserbad, 
zu sprechen und das Wichtigste iiber seine Ausfiihrung anzuschliefen, 

welche unter der Oberleitung des Strombaudirektors, k. k. Oberbau- 
rates Gustav Bozdech erfolgte, 
Mit Riicksicht auf die lange Zeit, welche seit diesem Vortrage 

_ vertlossen ist, erachte ich es fiir Seboten, die Aufgaben der Umwand- 
lung des Donaukanals kurz zu skizzieren, um eben Wesen und Zweck 
~~ des Vortragsobjekts klarzustellen. 
_ ~~ ~=Mit dem Reichsgesetze vom 18. Juli 1892 wurden die Verkehrs- 
-. anlagen in Wien der Realisierung zugefiihrt, wohl als cine Folge jener 
~~ groBziigigen Aktion, welche den allzu  engen Gurtel Vindobonas 
fe. sprengte, 
Loree - Die Wiener Stadtbahn, die Regulierung des Wienflusses, die 
_ Anlage von Hauptsammelkaniilen beiderseits des Donaukanals und die 
_ Umwandlung des Wiener Donaukanals in einen gegen gréBere Hoch- 
__wasser geschiitzten Handels- und Winterhafen wurden zur Tat. 

xy Nach dem gesetzlichen Programm fiir diese Arbeiten besteht die 
von der Kommission fiir Verkehrsanlagen in Wien der Donauregu- 
_ herungskommission zur Durchfiihrung iibertragene Umwandlung des 
-  Donaukanals in der Herstellung einer Abaperrverrichtans samt Kammer- 
-_ sehleuse am Beginn des Donaukanals in Nu&dorf, in der Anlage dreier 
- Wehre samt Kammerschleusen im Laufe des Donaukanals und endlich 
pain der Herstellung der Kaimauern zwischen Augartenbriicke und 
__ Franzensbriicke. 

3 Die Nu&dorfer Absperrvorrichtung, welche seit 1899 vollendet 
ist, hat ihre erste und wichtigste Aufgabe, die Hochwasser der Donau 
vom FEintritt in den Donaukanal abzuhalten, bisher glanzend erfiillt, 
aber auch ihrer zweiten Aufgabe, den Wasserstand im Donaukanal Zu 


jeder Zeit und beliebig zu senken bzw. zu regeln, soweit dies one = 
anstandslose Betrieb der Hauptsammelkanale entlang des Donaukanals ~ 
und der gesicherte Betrieb der Donaukanallinie der Wiener Stadtbahn. 
notig macht, ist sie in klagloser Weise nachgekommen. Im Zentrum der | 
Stadt haben die. haGlichen Donaukanalbéschungen den srofstidtischen 
Kai- und Stiitzmaueranlagen Platz gemacht. 


Nun kame die dritte Aufgabe der Umwandlung, die Erbauaee. Roe 
der Wehre samt Schleusen, d.h. mit einem Worte die Kensie hes 
dieses FluBlaufes. eae: 

Die Sohle des Donaukanals liegt an seinen Hauptpunkten ine 
3°2 m unter Null, d.i. unter der dem Mittelwasserstand entsprechenden 


Vergleichungsebene, und kann nicht gut vertieft werden, sollen 
nicht die kostspieligsten Uferrekonstruktionen durchgefiihrt werden, ~~ 
Der niedrigste Wasserstand der Schiffahrtsperiode sinkt aber bis aut ae 
1°6 m unter Null. ASS 
Die Wassertiefe des Donaukanals reduziert sich daher zu diesen 
Zeiten, d.i. im Spitherbst, also zur Zeit des relativ starksten Giiter- —_ 
verkehres, auf 1°6 m, was bedeutet, daB nur Schiffe von héchstens — 
1'4 m Tauchtiefe verkehren kénnen; da nun allenthalben eine Tauch- 
tiefe von 1°8 m auf modernen Wasserstrafen verlangt wird, so erhellt 
schon aus obiger Darlegung, daB die Kanalisierung des Donaukanals, : 
welche bei den wirtschaftlichen Expertisen, die der Schaffung des ee 
Gesetzes fiir die Wiener Verkehrsanlagen vorausgingen, als erforderlich | A eee 
bezeichnet worden war, tatsichlich notig ist. z 


. - Aber noch ein zweites Moment drangt zur Kanalisierung. ‘Ist 
| 2 ; Scher die Wassertiefe bei niedrigen Herbstwasserstinden eine unzu- 
__reichende, so wird das Bild bei beginnendem Eisrinnen ein noch viel 
_-__— ungiinstigeres. : 

3 Das Engerthseche Sperrsehiff und das Absperrwerk in Nuf&gdorf 
es haben die Aufgabe, das Eis vom Eintritt in den Donaukanal abzu- 
halten, um nicht zu Eisgiingen daselbst Veranlassung zu geben, welche 
i ___ lokal zu hohen Wasseranschwellungen, ja sogar zu Uberschwemmungen 
cee fuhren konnten. 

& Es ist nun vollig naturgemafB, daB die Schutzvorkehrungen beim 
__ Kinlauf des Donaukanals auch Eismassen vor sich aufstauen, die den 
_ Wassereintritt in den Donaukanal auf ein Minimum herabdriicken. 
es Fast jeden Winter kann man beobachten, da& der Wasserstand im 
~ Donaukanal kaum 50 cm betrigt, und die hoheren Sohlenstellen trocken 
_ gutage treten; daf& da von einem Aufenthalt von Schiffen im Donau- 
kanal keine Rede sein kann, ist klar; die im Kanal iiberwinternden 
_stadtischen Bader sowie die Fischkalter am Fischmarkt bei der Stephanie- 
briicke sind in ihrem Bestande bedroht, was beim Fischmarkt zur 
oe Weihnachtszeit geradezu zu einer Kalamitit fiihrt, die Entnahme des 

- notigen Kondenswassers fiir die staédtischen Elektrizitatswerke ist 
___-wesentlich erschwert und der fiir Wien gerade im Winter doppelt 
___wiehtige kontinuierliche Betrieb dieser Werke nicht mehr vdllig ge- 
sichert. 

Bringt nun noch wihrend der Dauer dieser Eisschoppungen in 
Nu8dorf eine plotzliche warme Luftwelle ergiebigen Niederschlag itiber 
eines der ZufluBgebiete, die in den Donaukanal entwissern, ao Zeb: 


-__ tiber das Einzugsgebiet des Alsbaches, Wienflusses usw., so da die 
_Regenauslaisse funktionieren, so ergieBt sich der wenig verdiinnte 
OSS Boe ducheninhalt in das fast trockene Donaukanalbett. 

oe _ Endlich drangt noch ein drittes Moment zur Kanalisierung. 
BEA = Wie die Regenauslasse beider Hauptsammelkanale eine gewisse 
__ <Absenkung des Wasserspiegels im Donaukanal verlangen, sind es 


wieder die Spiileinlisse, die bereits auf den Bestand der Wehre ein- 
gerichtet worden sind, welche ihrerseits den Stauspiegel verlangen, 
po oll die aus sanitiren Griinden gebotene periodische Sammelkanal- 
-durchspiilung funktionieren. 

; ee Soll also der Schiffahrtsverkehr bei Niederwasser ungeschmilert 
ie mee atrecht erhalten werden, soll der Aufenthalt von schwimmenden — 
bee im Winter ermiglicht sein, soll die Wasserbeschaffung der 
stadtischen Elektrizititswerke und anderer Wasserbezugsberechtigten, 
die sanitar dringende Wasserspiilung der Sammelkanale gewahrleistet 
_ sein und sollen endlich sanitaire Ubelstande, wie sie das Trockenfallén 
-gur Winterszeit hervorbringt, vermieden werden, dann sind eben die 
Stauwehre im Donaukanal unvermeidlich und notwendig. 

_ Dies waren die sachlichen Beweggriinde, welche zur Frage der Um- 
~ wandlung des Donaukanalsgefiihrt haben, und sie bestehen auch heutenoch, 
trotzdem mittlerweile die Stromhafen in der Freudenau und Kuchelau 
_entstanden sind und trotzdem bei Errichtung des Donau—Oder-Kanals 
im jiingsten Bezirke Wiens ein groBer Hafen im alten Strombett ent- 


$2 


stehen soll. Alle diese Schépfungen sind durchaus nicht einander 


Tee ~ Ganzes zu bilden. 


eine gewisse Entwicklung in der ‘Zukunft nicht abgesprochen © 


ie dercorechends im Gegenteil, ‘sie » haben die “Anfgabo, vein 


: Wenn auch dem Grofschittalteroneen a in erster Eine r 
Donaustrom zur Verfugung steht, kann doch dem Donaukanal 


_ ist doch das Bestreben in aller Welt zu te eae mit den | 


betrachtet Sedan: und wer die vielen noch aseebenag Uferstrad ee 
entlang des Donaukanals betrachtet, wer in Ae Oe zieht, dai 


‘schen Gas- und Rick prin Glew enk nach billigen Rohstoffen, dies oe 
den Wassertransport verlangen, SOY der wird Beh miissen, — 


: 1. bei héheren Stromwasserstinden von mehr ae 
tee Null und im Winter in Nufdorf vee sein, 


z icerirabe bleiben. 
Hiebei méchte ich aber dennoch der rein versbalichen a M 
Ausdruck verleihen, daf vielleicht in nicht ferner Zukunft gt 


Pen ae ees suet erscheint. Auch der stidtische Lokalpee 
wickelt sich in ein und derselben Haltung ako ab als: im 7 
ecfillsreichen Gerinne. 


perenne an 75 Tagen die ’Abapertvomiclea in Nu 
geschlossen und die iibrigen Wehre im Donaukanal durch 54_ 
aufgestellt sein, wihrend durch 146 Tage der Donaukanal eine 0 
Wasserstrafe darstellen wiirde. 2 

Der Donaukanal besitzt ein Gesamtgefille von rund 65 a I 
Bedingung, die Stauspiegel so zu bemessen, daf am oberen Haltw 
-ende die volle Tauchtiefe vorhanden ist, die Riicksichtnahme auf 
Niveau der Regenauslisse der Sammelkanile und endlich die’ Bez 
tung der pepecoertshoaee unter den Brticken waren cy on 


endete Staustufe war 200m unterhalb der Augation bene dor 
plant, wo sie auch wirklich ausgefiihrt wurde and ist in Erinner 
an das an dieser Stelle besticnene Kaiserbad der. Kir 
mit af ta austufe Kaiserbad* bezeichnet worden. | 


sf 


—halb der Donauuferbahnbriicke in Kaiser-Ebersdorf errichtet werden. 


im Zuge sind, wonach das unterste Wehr, um dem Bereiche der Kis- 
_ pressungen vom Strome her mehr entriickt z zu sein, gegen den Rettungs- 
- Baczel hinauf verlegt und eine Schleusenverbindung vom Donaukanal 
in den Freudenauer Hafen hergestellt werden soll. 


mit dem Niederwasserstande des Stromes in Nuf&dorf. 
: Bei Niederwasserstéanden kénnen daher in eisfreier Zeit Ba 
_ Sehiffe direkt — ohne Schleusung in Nu&dorf — in die erste ee Me 


eae -einfahren, insoweit dies die jeweilige Tauchtiefe dieser Schiffe gestattet. 
‘ | ~ Bei ganz auBerordentlichen Niederwasserstinden im Winter fallt 
- daher auch der Haltungswasserstand naturgemafB etwas ab, was aber 
die Benutzung der Haltung zum Aufenthalt von Schiffen nicht be- 
_ hindert; lediglich tief tauchende Schiffe werden sich im unteren Teile 
sor Haltung aufzustellen haben. 

a Dieser vielleicht auf den ersten Blick als Fehler zu bezeichnende 


Nur in Kiirze méchte ich bemerken, da& gegenwirtig Studien 


Der Haltungswasserstand der Staustufe Kaiserbad korrespondiert “ 


a sant beiden: piceven Rock zu prhiendn Mausicien sollten ike ne 
300 m oberhalb der Staatsbahnbriicke i in Simmering bzw. 200 m unter- — 


" spiegel sonach auf 1°04 m unter Nullwasser, die Ufer und 


Krafte dadurch sehr gro$ werden. 


sogenannte theoretische Nullwasser, eine ideelle, dem tatsichlichen Mi | 


~ durch einen 120 m langen, in ae. Mitte 10 m brevien ed : 
auch als ,Schleuseninsel“ bezeichnet wird. 7 
Durch das Wehr soll ein Aufstau von 2°15 m erzeugt worden 


wasserstand entsprechende Vergleichungsebene, bildet den Ausga 
punkt fiir die Bemessung der Héhendimensionen des Werkes. 
Der Stauspiegel liegt 1°11 m tiber Nullwasser, der Unterwa: 


Trennungspfeiler 2°54 m iiber Null, die feste Wehrsohle 4 
unter Null. 

Das Oberwasser hat daher 4°31 m Hohe tiber der Sallie N. ache de m 
- der Donaukanal zu Zeiten eine offene Wasserstrafe bleiben soll, 2 in 


unbetrichtliche eee fast Siva zu Tale fordewie det 
eine rasche Handhabung Vorsorge zu treffen. Anderseits verlangt | 
Umstand, da& bei Eisverschoppungen in Nu&dorf nur sehr ger 


Pes oairuition, soll ein teilweises Ausrinnen der Haltung -vermnies 
werden; da die Wehre im Winter bei Eis aufgestellt sein soll n, 
miissen sie kraftig konstruiert werden. ae 

Aus Zweckmiafigkeitsgriinden wurde daher die Wehrkonstrul a 
so gewahlt, daB die Zahl der beweglichen Elemente auf das gerin sti 
Ma8 reduziert wurde, ohne Riicksicht darauf, daB durch diese Redu 
tion die bei der Manipulation in Betracht kommenden mechanis 


Diese Riicksicht ist deshalb nicht geboten, weil der Maschi 
bau auf dem Gebiete des Kranbaues bereits eine - hohe Ve 
kommenheit erreicht hat und weil der Bedienung die ndtige elektrisc 
Energie aus den_ stadtischen Kraftleitungen zur Verfiigung s 
welche die Manipulationsdauer auf ein Minimum reduziert. Ss 

Das Wehr ist ein Schiitzenwehr, die Stauwand ist der Héhe 
durch zwei Schiitzenreihen gebildet. “ 

Diese Schiitzen stiitzen sich auf acht eiserne Bockstiinder, wel 
‘sich, um eine horizontale Achse drehbar, in eine Vertiefung der Ws 
sohle niederlegen lassen. Die Bockstiander tragen den Steg zur B 
nung der Schiitzen. pe 

Je vier der Bockstiinder sind mit dem auf ihnen. befind ¢! 


Bie wed Die Ualnins diene Elontente erfolgt in io Richtung 
m linken gegen das rechte Ufer. ee 
_ Um daher das rechte Wehrelement in die Sohle niederlegen zu 
‘énnen, ist der beziigliche Stegteil etwas gekiirzt und erfolgt der 
“Anschlu& des stehenden gekiirzten Stegteiles an das rechte Ufer durch 
einen am Trennungspfeiler angebrachten drehbaren Klappsteg, welcher 
oe ei Spill gehoben und gesenkt werden kann. 3 
ae Die eisernen Bockstiinder bestehen aus einer Faohwerkskqneile 
tion, die Achse besteht aus StahlformguS. Gegen stromaufwiarts tragen 
ae een fiir die auf Stahlrollen laufenden, je 51/4 m breiten 
en. Die untere Schiitzenreihe ruht auf dem mit Gu&platten 
ten Riicken des Wehres, die obere Schiitzenreihe bewegt sich in 
or Phone parallel zur Ebene der unteren Schiitzenreihe. : 
+ Der Wasserdruck wird durch die Schiitzen auf die Bockstinder | 
5 te rirarpt das riickwiartige Lager derselben auf Druck, das vordere 
: Lager auf Zug beansprucht. Um _ daher ein Kippen der Bockstinder 
in der Richtung des FluBlaufes unméglich zu machen, sind die vor- 
deren sogenannten “Zugiager durch Lagerstiihle mit einer breit aus- 
Jadenden und tief in das Fundamentmauerwerk der Wehrsohle rei- 
chenden eisernen Verankerungskonstruktion verbunden. 
_ Der Wehrsteg trigt die Schienen fiir den Kran zur Schiitzen- 
bedienung. Die Vorrichtung zum Heben und Senken der Wehrelemente 
-_ befindet sich am linken Ufer auf einer gut fundierten eisernen Geriist- 
- konstruktion. . 
3 Auf dem schiefen Obergurt dieses Geriistes bewegt sich ein — 
- wagenartiges, auf vier Radern laufendes Gestelle, Katze genannt, 
_ welches nach auf- und abwarts bewegt werden kann, mit dem wieder 
~mittels starker Drahtseile die Wehrelemente gehoben und gesenkt 
~ werden. 
be Die Bewegung-der Katze mit den Hubseilen erfolgt durch eine 
‘an der fixen Gertistkonstruktion angebrachten Wehrwinde mit zwei 
_ Windentrommeln. Das von der einen der beiden Windentrommeln 
_ kommende Seil wird ohne Ende sowohl iiber die fixen am Kran- 
gerist befestigten stahlernen Fiihrungs- und Leitrollen als auch tiber — 
die zugeborigen, auf der Katze angebrachten beweglichen Stahlrollen 
weier Flaschenziige ‘zur zweiten Windentrommel gefihrt. 
Durch eine eigene Mefvorrichtung kann der faktische Seilzug 
" gemessen werden. 
oe Der maximale Zug in den beiden Hubseilen ist mit 35 J’ be- 
rechnet, es werden daher LED Rides ee Tiegelgufstahldrahtseile 


Tey fixe Wehrkran ist fiir eine minimale Lasteaschiemidier st 
mn OL m bei Handbetrieb und von 1°00 m pro Minute bei elek- 


a Hes Aufstellen eines Wehrelements erfolgt daher bei elektrischem 
Betrieb in 6°5 Minuten. 
% AAO erfolet die elektrische _ Bewegung durch einen Gleich- 


ioe f 


Sr 


S 


zierten, auf der Sohle drehbar gelagerten Klapptore gebilden 


zur cue iotiontte der Schieaneaee 
um den allzu schiefen Zug zu vermeiden. | conn 
~~ Das Wehrkrangeriist befindet sich im ‘gowenanntoe “Schii 
hause und ragt nur mit einem zwei gufstihlerne Seilrollenlager t1 
gendem fixen Auflager vor; in diesem Schiitzenhause befinde 
auch die Raume zum Deponieren der Schiitzen. eee aad Ba! 


Da der Wehrsteg tiefer als das Ufer hegt, befindet ciche zwisc ie a 
linker Wehrbacke und Schiitzenhaus eine Ninche: welche durch 1€ 
-eiserne bewegliche Deckelkonstruktion abgeschlossen wird, — Di S 


‘Hilfswinde bedient, ce auch zum  Werholen der Hubseile dient 
In der erwihnten ee befinden sich auch die Vorriehtung 


beim N efeteoin! 2 
; In den beiden Wehrbacken hatnden sich die Fibro fiir d 
letzten Schiitzen. ts oe 
Zur beliebigen Regulierung der Schiitzen 1m “Interesse der 
meeINE des ndtigen Spiilstromes durch die Haltung” baw, va 


elgene Reguliervorrichtungen. 
Auf dem Wehrriicken und in der um 80 cm vertiotters So 
_ des Wehres sind versenkte Gubkasten vorgesehen, die in cee Quad 


Zweck, die Aufstellung eomaonechee Hilfskonatroktonee bei Reko: 
‘struktionsarbeiten zu erméglichen. Das Gewicht der Wehrkonstrukt 
betragt 220 Tonnen. 

Die Kammerschleuse wird durch die beiden Seitenwinde 1 


Die lichte Weite der Kammer betragt, wie_jene in Nufdorf, 
Riicksicht auf die verkehrended Dampfertypen 15 m und die nutzb 
Lange 85 m; der Tordrempel liegt 0°5 m tber der Kammersohle ww 
die Oberkante desselben in einer Tiefe von 3°2 m unter dem M - 
wasser. 


29 m breiten und 2:00 m hohen Vertikalrollschiitzen i ae 
Die Hohe der Ree von der Achse der Drehzapfen bis oF 


teilweise nur eine eideettize Blohvaticdne haben, ‘gern abe 
Pee oncungen ees wodurch Hohlriume entstehen, Diese Ho hl- 


» 
+ 


hweifiwasser ist entsprechend Vorsorge getroffen. 

fee Zur Hebung und Senkung des Tores dient eine Kette, die mit 
- ¢inem Ende am rechten Ufer befestigt ist, dann vermittels zweler 
Lenk- und Leitrollen lings des oberen Torrahmentrigers und tiber 
eine feste Leitrolle am linken Ufer zur Kettennuf der am linken Ufer 
fe aufgestellten Torwinde gefiihrt wird. 

Die beim Heben des Tores sich abwickelnde Kette vied von 
einem durch ein Gegengewicht belasteten zweirolligen F'laschenzug 
-~gespannt und magaziniert. Dieser Flaschenzug ist in der im links- 


_ seitigen Mauerwerk des Schleusenhauptes angeordneten Nische unter- 
_ gebracht. Im geschlossenen Zustande werden die Tore durch Hebel- 


_klinken automatisch verriegelt. 
Ss Bei der Torbewegung tritt fiir jedes Tor ein auf dem Trennungs- 
-pfeiler zwischen Wehr und Schleuse in einer Kammer untergebrachtes, 


' verlangsamt und die an den Windwerken aufzuwendende animalische 


~ gleichmaiBig wirkende umgewandelt wird. 

tag Die Windwerke fiir beide Tore sind auBer ftir den Handbetrieb 
auch fiir den Antrieb durch elektrische Motore eingerichtet, wobei auf 

eine leicht durchftihrbare Ein- und Ausschaltung der beiden Betriebs- 

-_arten Bedacht genommen ist. Die Hebung eines Klapptores erfordert 

- zirka drei Minuten. 

. Zum Abschlu8 der Umlaufkanile sind Schubschiitzen vorgesehen, 
welche aus einem oberwasserseitig mit einer Blechverkleidung ver- 

-sehenen Tragerrahmen bestehen und mittels gufeiserner mit Bronze 

‘iberzogener Rollen auf rechteckigen Schienen laufen. Zur sicheren 

- Fithrung des Schiitzes ist ein Gegengewicht angeordnet. 

Der Antrieb erfolgt durch ein Windwerk, welches durch eine 

-Kurbel oder einen Elektromotor betatigt werden kann. 

_ Der elektrische Betrieb der Windwerke fiir die Klapptore und 

Perilechifizon kann entweder von jedem einzelnen Windwerk aus als auch 

von einer in einem eisernen Schalthiuschen auf dem Trennungspfeiler 
zwischen Wehr und Schleuse untergebrachten Zentrale erfolgen, wobei 


“im Unterhaupt erst erfolgen Kant: bis die Aktionen beim Oberhaupt 

gum Abschlu& gelangt sind. Das Gewicht der Eisenkonstruktion der 
Schleuse betragt 132 t. 

va Die linke Wehrbacke, der Trennungspfeiler zwischen Wehr und 


_ kammersohle sind auf tragfahigen Tegel fundiert, der an der Baustelle 
~ schon in einer Tiefe von nur 4 bis 5m unter Null angetroffen wurde. 
- Die Fundamente bestehen aus Beton und reiehen bei den auf- 
gehenden Mauern und der Schleusensohle auf 6 bis 65m unter Null, 
hei der Wehrsohle auf 8 m unter Null. Die gréfere Tiefe der Funda- 
_ mentsohle beim Wehr war schon deshalb notig, weil die Verankerungs- 
Bete ntciktion des Wehres allein schon bis. auf 6m unter Null 
ie “hiinabreieht. : 


Bs age 


ee Fi ir he Méglichkeit der Entiearans der Hohlraume von | oo 


auf gekriimmten Laufbahnen rollendes Gegengewicht in Funktion, 
-wodureh die Hebung des Tores unterstiitzt, die Senkung des Tores 


ha oder elektromotorische Kraft an sich reduziert und in eine tunlichst 


eine derartige Verriegelung vorgesehen ist, daB z. B. eine Bewegung 


~ Schleuse, die rechte Sc Wiéusenimauer sowie die Wehrsohle und Schleusen- 


Hie Spates ooh: zu Fay eckon don et oat mit 15 m fe z 


vr ote hergestellt. 


die Méglichkeit, durch die entsprechende Handhabung der Nufd Be er. 


so tief abzusenken, als dies die Aufrechterhaltung der Schiffahrt gerad 


Ausfiihrung im Interesse der Aufrechterhaltung der Schiffahrt in 
_ Perioden erfolgte. 


“Wehrhilfte, 


Schleuse hes wiesen. 


-errichtet waren, flelen teilweile innerhalb -der eee der eh as 


-Mannpilotage und dem Beton wurden Leinvand oan oy 


Sdvand projektiert. Bei der tatsichlichen Gare a er 


‘Schleusen- und Wehrsohle sind mit Quadern bekleidet, wel : 
_Ausnahme jener aus ganz besonderem Material bestehenden Qu ern 


“Ss 


Das Auftreten des has eihigen Tegels in sehr geringer Tiefe und 
Absperrvorrichtung an der Baustelle den Wasserstand im Donauk: a 


noch zulieB, eestattete die Ausfiihrung der Griindung mit Anwendung 
von Fangdimmen, Dabei war die Anordnung. so getroffen, dab 1i 


Die Fangdimme waren so angeordnet, da durch sie fiir ai 
Schleuse drei und fur das Wehr sonach zwei _vollstandig selbstii 


gehenden Mauern; die senkrecht zum Fluflauf stehenden . auBerhalb: 
des eigentlichen Objekts. hee 

Die ersteren bestanden aus zwei Reihen Piloten, Mann an Man 
im Abstand von 2°5 m yon einander, der Raum dazwischen wurde 
Niveau der Fundamentsohle bis zur Oberkante der Fangdimme, we 


auf Nullwasserniveau projektiert wurde, ausbetoniert. Zwischen 


gebracht. — 


standen aus Mannpilotagen, in Abstanden von 35m; der a 
raum wurde von. der Fundamentsohle bis zur Wehrsohle mit. B 


ease tidane: angebracht, inmitten der Copelfillune ed 


s 


a7 a! \ 
2 ‘ 


auch noch die N otwendigkeit, zwischen Fiillmaterial und Piloten- x 
/ noch weitere Spundwiinde einzuziehen. ets 


: es 


Eine Abweichung von dieser Konstruktion wurde nur bei den Ep: 
dimmen der linken Wehrbaugrube befolgt, wobei die Betonierung = 


sr Fangdimme und der eigentlichen Wehrsohle zwischen: den ‘disse Seas 
artigen Mannpilotagen unter einem hergestellt und in die bis auf 
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}m unter Null hergestellte Fundamentplatte Spundwiinde zwischen 
‘itpiloten als inwendige Begrenzung der Fangdimme eingesetzt 
en. : A - : : ° 
Die Abgrenzung der linken Wehrbaugrube gegen die Donau- 
ee ot re ° . ° 
mitte erfolgte durch eine dicht abgeschoppte Schiffswand. 
Die Betonplatte fiir das Fundament der Schleuse wurde auf 
m Wege hergestellt, die der Wehrsohle auf dem Wege der 
lerung. SchlieBlich ist noch zu bemerken, daf nach dem 
vara. 7 . “ey _ b oe b . Yr 
die Donaukanalsohle vom Wehr abwirts so auszu aggern war — 
ae Shy 
Se bs oh erat tong = 


80 cee daB die Sohle von 4m unter Null beim Went: 
zontal gefihrt wurde, bis sie sich wieder mit der normalen’ Soh 
niveaulage im Gefall verschnitt, was erst nichst der Wienflu&miin un, 
der Fall ist. ae 

Um die Sohicumancrineen von Wehr und Schleuse cegen 
waschungen zu sichern, wurden noch die notigen Steinbettungen A 
gesehen. | 

Die Oberfliche des Trennungspfeilers trigt ein Granulitpflaster 

Beziiglich der Schleuse ware noch zu bemorken, daB sich ober 
und unterhalb jedes Klapptores in den Schleusenmauern je zwei Langs 
nuten befinden, in welche Dammbalken eingeschoben werden kénne 
wodurch wihrend des Bestandes des Bauwerkes jederzeit Riume ge 
schaffen und trocken gelegt werden kénnen, um eventuelle Hee - 
turen an den Klapptoren vornehmen zu konnen. oe 


Wehrkran, die Depotraume fiir die Wehrschiitzen, den Lauf- : 
Schiitzenkran und die notigen Manipulationsriume zur Coane 
dieser Wehrteile sowie einige Wohnraume fir das Warten a 
endlich einen Inspektionsraum. 


Breite Stiegen fiihren beiderseits des Hanses vom Vorkai E 
die Obere Donaustra&e. , : 


eine besondere Fundierung des Objekts, zu welchem Zwecke Verd 
tungspiloten bis auf Tragfahigkeit gerammt und darauf eine im Mi 
15m starke Betonplatte autgesetzt wurde. Saas 


baurats und Professors Otto Wagner, ae sind. 
Die Innenraiume werden elektrisch beleuchtet, ebenso efolgt 


lampen von 6 Mars Stromverbrauch die Arbeitsstelle bei N she 
binrerchend beleuchten werden. mo 


-Arbeiten tunlichst zu teilen. - Bs 
Demgemaf wurden die Arbeiten und Lieferungen an. meh 
ueDS Firmen vetgoben, 


tungen und Arbeiten an dieser Stelle ae | 
- Die eee némlich die Erd- und Pageranan 


sie _jtrentre der Quader ‘tir Wehr ‘und Schleuse wurden der Bau- 
- unternehmung H, Rella & Komp. tibertragen. 
rs Die Lieferung und Montierung der Eisenkonstruktion, fur Wehr 
und Schleuse erstanden zur ungeteilten Hand die Aktiengesellschaften 
-R. Ph, Waagner, L. & J, Biro und A. Kurz sowie die Wiener-Neu- 
stadter Lokomotivfabrik. 
| - Die Hebezeuge fiir ane Wehr und die elektrische Beleuchtung 
__ besorgte die Prager Firma vormals Breitfeld, Danek & Komp. 
3 Die Elektrisierung der Schleusenbetitigung besorgte die A. E.G. 
_ Union Elektrizitatsgesellschaft und in die Werksteinlieferungen teilten 
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Cleerachnttl Atitrck dae Wer. 


Seioh die Firmen Widy- -Ullrich in Gmiind, Zothe-Franke in Grof-Krosse 
und Friedberg in Schlesien, Kulka & Komp. in Troppau, Hauser in 
- Wien und Kiefer in Salzburg. 

fe Die Erd- und Baumeisterarbeiten ftir das Schiitzenhaus besorgte 

«die Firma Frauenfeld & Berghof in Wien. 

Die Eisenkonstruktionen hiebei endlich die Wiener Kisenfirma 


Kammerer & Filzamer, 

‘Der Fiirsorge der Arbeiter wurde ein poudere: Augenmerk 
Poeewendet. 
- <Abgesehen davon, da& di¢ Bauleitung verpflichtet war, dieser 
ngelegenheit . Aufmerksamkeit zuzuwenden, standen die Arbeiten unter 
er eatigen Uberwachung des seitens der Kommission fiir Verkehrs- _ 


Vi 


‘ate 
Liss 


z caihpel: ‘mit a ‘Agenden des Gverbeingpeltorats 
an | fee 
a ets _ Mit den Vorbereitungen zum Bau wurde im Herbste 


 Betrag Bhviallen 60° auf die Erd., Bibeaitioes Tandionieea 

Bey ee esarteiton, 20°, auf die Eisenkonstruktionen und 20° § 
ea die Werksteinlieferungen. : 
ce a . _ Die Gesamtleistungen der Erd- und Banmeisterarbeiten 
Mee sich durch folgende wenige Zahlen charakterisieren: ea 


3.000 Kubikmeter Werksteine, 
60.000 ‘ Erdbewegung, 
ee 20.000 es Betonmauerwerk, 
ere 32.000 Kurrentmeter ‘Piloten. 


: ‘haben sich in dankenswertester saben Weise wads mit a 
ee 3 _ Sachkenntnis ihren Aufgaben gewidmet. - 


_----* Der Vortragende fiihrt nun die einzelnen Phase des” Bag 
einer Serie von Lichtbildern vor, fiir deren Beistellung er den } 
=H. Rella & Komp. und Breitfeld & Danek, insbesondere abe 
k. k. Hofrat Oelwein dankt, und schlieBt seinen ‘Vortrag von 1148 
Dauer mit dem Dank an die Versammelten fiir die Aufmerk 
mit der sie seinen Ausfithrungen gefolgt sind. 


